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Baustelleneinrichtung.

Bau einer Fernwarmeleitung in Karlsruhe

Vorteile des

Rohrvortriebes genutzt

Im Zuge der Fernwérmeleitung zwischen der
MIRO Minerallraffinerie und Heizkraftwerk
West am Rheinhafen Karlsruhe wurden die Fir-
men PPR Peter + Partner Rohrvortrieb Spezial-
tiefbau GmbH und Greulich & Co. GmbH Hoch-
, Tief- und Gleisbau, vereint als Ar Ge Fernwar-
metransportleitung HKW - MIRO, Los 1 im Friih-
jahr 2009 mit der Ausfiihrung des Diikers Hon-
sellstraie beauftragt.

Der Diiker wurde fiir die Unterquerung der Ha-
fenbahn, der Gleise der Stadtbahn im Bereich
der Wendeschleife und Haltestelle Honsell-
strafie sowie der Hafenstrafie mit den Vor- und
Riicklaufleitungen der Fernwdrmetransportlei-
tung in unmittelbarer Ndhe des Rheinhafens
bendtigt.

Die Nahe zu den Hafenbecken des Rheinhafens
bedeutete, dass die Vortriebe in 6,0 m Tiefe im
Grundwasser bei ca. 4,00 bis 5,00 m Uberde-
ckung in den vorhandenen Rheinsanden aufge-
fahren werden mussten.

Auf Grund dieser Bedingungen wurden von der
Ingenieurgemeinschaft Wald + Grobe [ U. R683-
ler die Start- und Zielgruben in der Ausfiihrung
mit wasserdichten Spundwénden und 3,00m
dicken Unterwasserbetonsohlen und der Vor-
trieb mit Vollschnittmaschinen geplant.

Die Fa. PPR Rohrvortrieb GmbH aus Reutlingen
hatte als technisch federfiihrender Ar Ge Part-
ner die Ausfiihrung der Baugruben und der Vor-
triebe iibernommen. Die Fa.Greulich aus Karls-
ruhe verlegte die Fernwdrmeleitungen, baute
die Schachtbauwerke undfiihrte alle Anschluss-
arbeiten aufierhalb der Baugruben aus.

Die Startgrube diente als Einziehgrube fiir die
Fernwérmeleitungen DN 600 mm und musste i.
L. 8,00 m lang werden, was die Fa. PPR veran-
lasste Vortriebsrohre DN 1200 mm mit 4,00m
statt in 3,00 m Ldnge zu verwenden. Damit
konnte eine nicht unerhebliche Leistungsstei-
gerung beim Vortrieb erreicht werden.

Jede der beiden Vortriebsstrecken war rund

82,0 m lang.
Nach  Aussage
des  Projektlei-

ters der Stadt-
werke Karlsruhe,
Markus  Ulmer,

Anfahren der Maschine.

stellte die Ausfiihrung der Vortriebsstrecken
unter den zuvor beschriebenen Bedingungen
mit Microtunnelingmaschinen, eine logistische
Herausforderung gegeniiber der iiblichen Ver-
legung von Fernwirmeleitungen dar. Was das
grofe dffentliche Interesse mit der Anwesen-
heit der Presse und dem Regionalfernsehen
beim Anfahren der ersten Strecke erklérte.

Die Arbeiten am Diiker wurden von der Ar Ge
im vorgegebenen Zeitrahmen zur vollsten Zu-
friedenheit des Auftraggebers, den Stadtwer-
ken Karlsruhe ausgefiihrt. 1



